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Resum o:Este artigo busca entender as representacdes sociais de Brasilia, no que diz respeito a Arquitetura e Urbanismo

da cidade, a partir da Subjetividade, segundo visdo sécio-histérica. Realizou-se entrevista semi-estruturada e andlise de

conteudo sobre as falas geradas. Os resultados mostram pouca diferenciacio do significado de Arquitetura e de

Urbanismo, diferencia¢do entre Plano Piloto e cidades satélites, planejamento como condicionante dessas diferencas,

segregacio espacial,influéncia dos aspectos fisicos em aspectos sociais, e trinsito como agravante da segregagio espacial.

Confrontando com revisio de literatura, temos Brasilia como uma contradicdo, processos de objetivagdo marcantes para

as representagGes analisadas, ancoragem de aspectos sociais em aspectos fisicos, e representa¢cbes marcadas por

caracterfsticas histéricas da cidade, incluindo dinamica social, discursos politicos e ideolégicos.

Esta pesquisa se insere no ambito da Psicologia Ambiental
e busca, a partir da teoria das Representacoes Sociais e
enfocando a Subjetividade, entender como a dinamica
social se desenvolve na cidade de Brasilia e de que forma a
Arquitetura e o Urbanismo da cidade afetam-na.

Especificamente, objetiva conhecer as representagdes
soclals produzidas acerca da arquitetura e do urbanismo da

cidade.

O campo de estudos da Psicologia Ambiental

Segundo DeYoung (1999), a Psicologia Ambiental é o
campo de estudos caracterizado por estudar a interrelagdo
entre ambiente e comportamento humano. Ginther
(2005) utiliza o termo “fendmenos psicologicos” (p. 179)
no lugar de comportamento, indicando que além do
comportamento observavel, é de interesse os “estados
subjetivos” (p. 179) do individuo.

Seguindo estas defini¢Ges, para compreender esta
relacdo reciproca torna-se necessario que conhegamos ao
mesmo tempo aspectos do ambiente fisico, e pata isso ha
campos de estudos diversos a exemplo da Arquitetura e da
Fisica, e aspectos do psiquismo humano, os quais a
Psicologia se propoe a estudar. Temos entdo o campo de
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estudos da Psicologia Ambiental caracterizado como
necessariamente interdisciplinar (Gunther, 2005).

Peluso (2003) destaca, na Psicologia Ambiental, a teoria
das Representagdes Sociais como possibilidade para a
abordagem de diferentes niveis de anilise, estudando o
geral e objetivo sem perder de vista o individual e
subjetivo, “num movimento dialético muito produtivo” (p.
323). De outra forma, as representag¢des sociais se
relacionam com a Psicologia Ambiental a partir do
momento que estas representagoes se voltam para explicar
o ambiente em que se encontra o sujeito.

Teoria das Representagbes Sociais

De acordo com Banchs (2002), a teoria das
representagoes sociais se propoe a “explicar o pensamento
social ou conhecimento do senso comum, em suas
relagbes com outras ordens de conhecimento” (p. 48),
sendo altamente dindmicas e encontrando-se em
permanente construcio. Isso se explica pelo seu préprio
processo de formacio e constituicdo, através da interacdo
cotidiana entre diferentes grupos inseridos em cultura e
momento historico-social particulares.

Ainda, segundo Spink (1993), as representagdes sociais
seriam, sobretudo, formas de conhecimento pratico,
voltadas para a comunicacio e para a compreensio do
contexto social, matetial e ideativo em que vivemos,
conhecimento sem o qual nio saberfamos como atuar na
vida cotidiana (Banchs, 2002). Cabe ressaltar que esta
relacdo nao ¢é determinista, de forma que as representacoes
tém carater ambivalente de estruturas a0 mesmo tempo
estruturadas pelo sujeito e estruturantes de suas a¢Oes e
pensamentos posteriores, existindo uma relacio dialética
entre praticas e representacoes sociais, numa continua
construcao.

A construcido de representagdes sociais de um objeto
por patte do sujeito social se caracteriza a partir do
momento em que as representagdes nao sao simples
reproducdes do objeto, sendo mediada por categorias
histérica e subjetivamente constituidas.

Em linhas gerais, os dois processos principais processos
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envolvidos na elaboracdo das representagdes sociais sao
denominados ancoragem e objetivacdo. O primeiro refere-
se a fornecer um contexto inteligivel para o objeto das
representagoes, ou nas palavras de Spink “refere-se a
insercdo organica do que € estranho no pensamento ja
constituido (...) feita na realidade social vivida” (1983: 300),
20 passo que a objetivacdo torna concretas noc¢oes
abstratas, envolvendo a naturalizac¢do dos contetdos
relativos a determinado objeto a partir da criacdo de
nucleos figurativos, que reproduz de forma figurativa
estruturas conceituais.

Por dltimo a respeito da teoria das representacoes
sociais, Denise Jodelet afirma que “ a sociedade fala, mas o
individuo emite o discurso (apud Peluso, 2003),
corroborando a perspectiva exposta por Spink (1983) do
individuo como entidade social e simbolo vivo do grupo
que representa, podendo ser abordado como sujeito
genérico desde que compreendamos adequadamente o
contexto por ele habitado. Spink afirma:

“E esta, possivelmente, a contribuicdo mais
valiosa da Psicologia Social para o estudo das
representagdes sociais: a énfase no processo de
elaboragio das representagoes a partir das
praticas sociais que as definem e que sdo por elas
definidas, bem como a abertura da possibilidade
de se trabalhar o particular como expressiao do
universal, através de estudos de caso social e
historicamente contextualizados.” (1983: 307)

Brasilia: cidade planejada

De acordo com Jabur (2003), a construcao de Brasilia, a
despeito das iniciativas anteriores de transferir a capital do
Brasil para o interior do pafs, da-se a partir do discurso
politico desenvolvimentista a época do Presidente
Juscelino Kubitschek (JK), voltado patra o fututo e que ia
alavancar o progresso da nagao.

Neste sentido cabe frisar que Brasilia seria o primeiro
passo para o desenvolvimento do intetior do Brasil bem
como sua integracdo com a faixa litoranea mais
desenvolvida. Assim, era esperado que o progresso viesse
a partir de Brasilia, sendo “a causa, ndo o resultado, do
desenvolvimento econémico do centro-oeste do Brasil”
(Holston, apud Jabur, 2003: 8). Sobre a funcdo de Brasilia
para o pais que se pretendia, Jabur continua:

“A nova capital, cidade tecnocraticamente
planejada pelo Estado desenvolvimentista e
epicentro das novas mudancas pelas quais o pais
passatia, deveria ser a expressao de uma
arquitetura neutra monumental, definida pelas
expressoes de escala, harmonia e disciplina
espacial e social. Brasilia pode ser entendida,
portanto, como um mito de funda¢io de uma
nova sociedade e um novo pafs. Um mito, que
para set efetivo, deve romper com o passado e
apontar somente para o futuro, representando,
antes de tudo, a negac¢io das condi¢des existentes
na realidade brasileira.” (2003: 8).

Além do discurso politico, a constru¢ao de Brasilia esta

sob a influéncia das diretrizes dos Congressos
Internacionais de Arquitetura Moderna (CIAM), que
dentre outras propostas, concebia a cidade como
integraciao do progresso social, tecnolégico e urbanistico,
ou seja, era necessario que a cidade “passasse pela
revolucdo da era moderna e todas suas implicagdes”

(Jabur, 2003: 9).

Vemos a congruéncia entre as propostas dos CIAM e o
discurso politico da era JK. Esta congruéncia é a medida
da presenca dos ideais da Modernidade no pensamento da
época.

Outro ponto particularmente importante referente as
concepgoes dos CIAM é conceber a arquitetura e o
urbanismo como os meios para criacio de novas formas
de associagio coletiva, de habitos pessoais e de vida
cotidiana.

Até aqui fica claro que a Brasilia planejada conforme as
concepgoes modernistas, tanto politicas quanto técnicas,
se restringe ao atual Plano Piloto. O planejamento no que
se refere ao restante do Distrito Federal, como um todo
ndo era inexistente, mas limitava-se a manter as areas
restantes isoladas do Plano Piloto através de largas faixas
verdes.

Lucio Costa, em seu Relatério do Plano Piloto de
Brasilia e o documento Brasilia revisitada (apud Mota,
Holanda, Soares e Garcia, 2000) afirma Brasilia como
cidade pensada para o trabalho, ainda que viva e aprazivel,
resgatado a influéncia dos CIAM. Confirma aida a
segregacao espacial de Brasilia como a melhor forma
urbanistica, em prol da manutencdo das caracteristicas
morfolédgicas do Plano Piloto. Esta segregacio era ainda
respaldada por uma “base ideologica legitimadora da
segregacao perfeita de populagoes e atividades no espaco
urbano em nome da 'higiene' e da estética” (Blank, apud
Mota et ali, 2000: 3). Além, em Brasilia a segregacio e a
exclusio foram instituidas pelo Estado, através de seus
programas de erradicacio de favelas, planejamentos
urbanos isolados e o préprio tratamento dado no
planejamento ao todo do Distrito Federal, contrariando o
discurso democratico da época. O planejamento entdo nio
é inexistente, mas dissimulado sob discursos
contraditérios (Mota et ali, 2000).

Com a execugio desse planejamento, processo de
construcdo da cidade e seu desenvolvimento posterior,
configura-se uma cidade dividida, com espagos fisicos
refletindo os espacos sociais existentes entre grupos
diversos. Os trabalhadores que atuaram na construgio da
cidade, ndo voltaram para seu local de origem, tampouco
eram atendidos pelos interesses de ocupagio do Plano
Piloto. Ainda, fluxos migratérios de outras regides, em
busca de trabalho e condicoes satisfatorias de vida,
chegaram a Brasilia e pela falta de politicas publicas
efetivas para lidar com esse fluxo, foram matginalizados e
aumentam a segregacao presente na cidade (Jabur, 2003;
Mota et ali, 2000; Holanda, Kohlsdorf e Kohlsdotf, 2003).

Os meios de transporte e os sistemas viarios que
poderiam ser uma possivel forma de contornar a
segregacao espacial, diminuindo a segregacdo social ou ao
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menos viabilizando melhores formas de vida na cidade,
também apresenta-se as avessas. (Jabur, 2003; Mota et ali,
2000). Em Brasilia o transporte publico é de pouca
efetividade e mais importante, sinaliza também a
segregacdo social, sendo destinado para os mais pobres
enquanto o sistema viario ¢ ineficaz em aproximar as
cidades, perpetuando os grandes espagos vazios que
distanciam Plano Piloto e as cidades-satélites.

METODO

Sujeitos

Foram entrevistados 10 sujeitos, escolhidos por
conveniéncia no Campus Universitario Darcy Ribeiro.

Instrumento e procedimento

Foi utilizada entrevista semi-estruturada da seguinte
forma:

. Esclarecimento: primeiramente era informado ao
sujeito a natureza da pesquisa, seus objetivos
gerais, filiacdo do pesquisador e sua participagdo
era solicitada.

. Definicées: foram apresentadas defini¢des de
Arquitetura e de Urbanismo adaptadas de
dicionarios ou enciclopédias, para leigos, para
situar o sujeito e diferenciar as duas areas.

. Entrevista: perguntas acerca da percep¢ao do
respondente acerca da Arquitetura e o Urbanismo
da cidade, sua significacio, os aspectos que tem
como marcantes e caracteristicos, sua utilidade e,
o mais importante, como influenciam na sua vida
e na dindmica da cidade.

. Identificacdo: perguntas objetivas sobre local de
residéncia, principal meio de transporte utilizado,
atividades que realiza no Plano Piloto e idade.

RESULTADOS

Durante as entrevistas, a revelia de terem sido
apresentadas defini¢oes para Arquitetura e Urbanismo,
diferenciando-os, nos discursos produzidos as duas areas
foram amplamente confundidas entre si, em que aspectos
do planejamento urbano da cidade eram tidos como
caracteristicas arquitetonicas e vice-versa. Ainda assim, os
dados construidos explicitavam a area a qual se fazia
referéncia, Arquitetura ou Urbanismo.

A Arquitetura do Plano Piloto e das cidades-satélites
apresentam grandes diferencas na forma como sio
representadas pelos sujeitos. Para a ultima, as falas
expressam falta de planejamento arquitetonico ou de
preocupacio estética, e sobretudo, diferenciada da
Arquitetura do Plano Piloto, tida como planejada,
conceitual, ostensiva porém de simples tragados, e
modernista. Ainda, esta ultima é caracterizada como fria,
pelo extenso uso de concreto, geométrica e harmonica.
Além do uso do concreto, os espagos abertos nos prédios
residenciais do Plano Piloto e as formas inovadoras e
originais de outros prédios foram tidos como

caracteristico da Arquitetura de Brasilia.

Cabe ressaltar que o aspecto inovador é contraposto por
falas que expressam antiguidade dos prédios, por suposta
auséncia de reformas, e pelo carater intocavel de outros,
uma vez que “Brasilia j4 nasce pra ser um patriménio
historico”.

Enquanto Brasilia é concebida como heterogénea, tanto
em relagdo a Arquitetura como em rela¢io ao Urbanismo,
o Plano Piloto é concebido em grande parte como
homogéneo, concretizado na semelhanca dos prédios
residenciais da Asa Sul e Asa Norte, bem como da
Esplanada dos Ministérios, a0 mesmo tempo em que ha o
destaque para os “prédios diferentes” construidos na

cidade.

Mais que os aspectos que caracterizam a Arquitetura de
Brasilia, as falas mostram de que forma a Arquitetura é
caracteristica de Brasilia, representativa desta cidade. A sua
diferenciacao do seu contexto, regido Centro-Oeste, pela
Arquitetura e a auséncia de cidades com Arquitetura
semelhante no Brasil sio contetdos partilhados pelos seus
moradores.

Ainda, além de sua capacidade de tragar conceitos, a
Arquitetura torna-se um simbolo em si mesmo,
transmitindo mensagens aos transeuntes simplesmente
pela percepcio de sua auséncia ou presenga (a despeito de
que qualquer edificacio tenha atributos arquitetonicos).
Nas palavras de um sujeito:

“A arquitetura passa a ser mais uma separag¢ao de
classes. Quem tem dinheiro pode se preocupar com
estrutura arquitetonica. O mais rico tem visual mais bonito
e o mais pobre se preocupa mais com ter o lugar pra
morar do que a estrutura dele.” (informacao verbal).

Assim como a Arquitetura foi descrita como sinalizador
da diferenca de classes, a estrutura urbana de Brasilia é
encarada como perpetuadora e intensificadora dessa
diferenca, a0 mesmo tempo em que as diferencgas sociais
se matetializam no urbanismo da cidade como um todo.

O urbanismo é concebido como excludente,
distanciador, dificultando o acesso de populagdes a
determinados espacos fisicos, mais especificamente das
populacoes das cidades-satélites ao Plano Piloto.

O planejamento novamente assume importancia e
diferencia os espagos. Enquanto quanto ao Urbanismo o
Plano Piloto é encarado como organizado, ordenado,
estruturado e setorializado, as cidades-satélites sao
encaradas como grandes aglomeracoes causadas pelo
inchago urbano. Diversas declara¢oes contraditorias para o
proprio sujeito sdo explicitadas, como o “planejamento e o
nao planejamento”, a “organizagio e a ndo-organizagiao”
tanto para designar as diferencas entre Plano Piloto e
cidades-satélites como estratégia explicativa da formagao
desordenada dessas cidades.

Outro tema central no que diz respeito ao Urbanismo
da cidade foi o transito. Seus problemas ou facilidades
foram usados para justificar sua presenca constante no que
diz respeito ao urbanismo de Brasilia. Em geral, a
estrutura urbana de Brasilia é concebida como “feita para
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andar de carro. A vida do pedestre fica muito dificil. E a
gente V€ muito carro com uma pessoa dentro e isso é
muito carro, mas Brasilia que nio foi feita pra outra coisa”
(sic). As falas “a vida dos pobres é mais dificil por haver
pouco espaco pras bicicletas em varias rodovias” (sic) e
“fica ruim pra quem vem da cidade-satélite. O transporte
coletivo ndo é organizado” (sic) colaboram pra essa
concepgao de “cidade para carros”.

Ainda, o urbanismo ¢é caracterizado pela presenca de
amplos espagos verdes, que nio sao utilizados para lazer, o
que se atrela a visdo de Brasilia como cidade feita para o
trabalho, desde a sua criacio até os dias atuais.

Por dltimo, a modernidade aparece como idéia
amplamente associada tanto a Arquitetura como ao
Urbanismo brasiliense, traduzida em tracados e conceitos,
na forma das estruturas e na sua proposta.

DiscussAo

Ao considerarmos Brasilia como um todo percebemos
as contradicOes que se estabelecem. Tanto nas falas que
englobam Plano Piloto e cidades-satélites conjuntamente e
estabelecem Brasilia como “Planejada e ndo planejada”
quanto nas falas diferenciadas entre Plano Piloto e
cidades-satélites, quando comparadas, traduzem as
diferencas estabelecidas desde o planejamento da cidade e
que foram intensificadas pela sua histéria. O proprio
planejamento dedicado as cidades-satélites é contraditorio:
foram definidas como o modo de expansao de Brasilia, ou
seja, constavam de algum planejamento, mas a0 mesmo
tempo nio foram desenvolvidos planejamentos que
dessem conta de suas especificidades e que pudessem ser
efetivos. Esta contradi¢ao adquire significado na vida
cotidiana e faz-se presente nos discursos das formas
diversas, e acabam por determinar formas de socializa¢ao
baseadas no sentido que a diferenca adquire, levando a
exclusio de grupos.

Outra contradicio é a unidade
“homogeneidade/heterogencidade”, ambos aspectos
destacados nas falas dos sujeitos, em que o contraste entre
Plano Piloto e cidades-satélites, materializado na
Arquitetura e no Urbanismo, por sua vez constrata com a
semelhanga de muitos prédios do Plano Piloto, presente
na Arquitetura pata concretizar um conceito de igualdade
que ficou apenas no discurso. O Plano Piloto objetiva-se
enquanto espago “organizado, de espagos amplos, muito
verde e de setores” enquanto as representacoes das
cidades-satélites sdo figuradas de maneira oposta.

No lugar da igualdade, temos a diferenca de classes e a
segregacdo em razao disso. Esta segregacio social se
objetiva em distdncias que separam Plano Piloto e cidade-
satélite, como observado nos relatos dos sujeitos, que
manifestam consciéncia dessa segregacio estabelecida. Ao
mesmo tempo conferem ao planejamento importincia
central, subsidiando as diferencas atuais. Adquire entdo
significados relativos a competéncia por essas diferencas.

O proposto pelos CIAM e por Lucio Costa se
concretiza 20 menos em parte, porém as avessas. O
urbanismo e a arquitetura, em concordancia com as falas

do sujeitos, condicionam a vida na cidade de diferentes
maneiras, a0 mesmo tempo Brasilia se torna cidade para o
trabalho, enquanto a interacio social prevista por Licio
Costa no seu Relatério para a escala gregaria (cruzamento
dos dois eixos), conforme os sujeitos é existente apenas
em funcao do trabalho, inexistindo nos dias de folga.

Além destas concepgdes que se mantém no imaginario
social, os ideais modernistas, mesmo nio alcancados,
fazem-se presente na forma com que as pessoas véem o
ambiente. Os tracos “modernos” ainda estao ali, e o
significado que a Modernidade adquire serve a ancoragem
das representagdes tanto da arquitetura quanto do
urbanismo do Plano Piloto, assim como a vida diferente, a
divisao social ancora as representacGes no que se refere as
cidades-satélites.

O sistema de transporte publico, em Brasilia, serve para
aumentar a tensao existente entre o par Plano Piloto —
Cidades Satélites e serve de ancoragem para
representa¢oes da diferenca social, juntamente a
Arquitetura e o Urbanismo.

O discurso politico, ao descontextualizar a cidade, ndo
se sustenta. Brasilia daria ser o primeiro passo para o
progresso, porém ao nio se levar em conta que o resto do
pais ndo daria este mesmo passo, nao se da conta das
influéncias externas. A diferenca social se estabelece na
cidade e encontra seu lugar nas representagdes,
constituindo ainda uma zona de sentido, ao ser apropriada
pelos diferentes sujeitos.

CONSIDERACOES FINAIS:

Os sujeitos pesquisados eram majoritariamente de
cidades-satélites e usudrios de transporte coletivo, ¢ a
comparac¢iao com outros grupos poderia ser produtiva.

Pela pouca diferenca encontrada nos relatos entre
Arquitetura e Urbanismo, consideramos que ambos
conceitos ndo sao cotidianos para boa parte dos sujeitos.

Como se espera ter sido mostrado, este estudo avalia
sobretudo as representagdes sociais de Brasilia, a partir da
Arquitetura e do Urbanismo, ao invés das representa¢Ses
acerca desses conceitos em si mesmos.
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